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VFR750F se svoji supersportovné ces-
tovni orientaci vZdy odliSovala od
,-hardcore* replik zavodnich stroju za-
méfenych pouze na max. vykon a vy-
Zadujicich zna¢né kompromisy co se
pohodlnosti tyce, a vyznacovala se
zralej$im, na jezdce zaméfenym pii-
stupem k zdbavnosti supersportovni
jizdy. Jako univerzalni sportovni stroj

VFR

Od uvedeni na trh v roce 1986 VFR750F vzdy platila mezi motocyklovymi pfiz-
nivci a odborniky za nejlepSi univerzalni stroj v objemové tfidé sedmsetpadesa-
tek a v podstaté i ve vétSiné ostatnich tfid. Na rozdil od jednoiielovych sportov-
nich strojii, VFR750F spojuje ruku v ruce Spickovy vykon s velmi hladkym priibé-
hem, rychlé a spolehlivé ovladani, dokonalé pohodli pfi jakémkoli charakteru
jizdy a Spickovou kvalitu zpracovani, coz ji zajistilo neobvyklou chvalu ve v§ech
motocyklovych ¢asopisech a publikacich po celém svété stejné tak, jako zaslou-

Zenou pfizeii motocyklisti.

ziskala VFR750F Siroké spektrum
pfiznivcu, ktefi ocenuji nejen maxi-
malni vykon, ale také snadné ovladani
a pohodli na dlouhych cestdch, coz
VFR vZdy nabizela.

V roce 1990 obdrzela VFR kom-
paktnéjsi motor a nové jednostranné
kyvné rameno Pro-Arm z hlinikové

slitiny. Tak ziskala nejenom atraktivni
High-Tech vzhled, ale i jesté preciz-
néjsi ovladatelnost a rovnéz se usnad-
nila tdrzba zadniho kola. V roce 1994
se VFR750F prezentovala novou pu-
sobivou aerodynamickou kapotazi,vy-
chazejici z nezapomenutelného mo-
delu Honda NR750 a podtrhujici spor-

tovni charakter VFR750F.
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Jelikoz od té doby ziistavala nezmé-
néna, zacala se postupné stdvat mirné
konservativni a zatimco vykonnost ce-
1ého motocyklu byla i nadédle vysoka,
High-Tech image trochu ztracela, pro-
toZe se na trhu objevily nékteré zcela
nové modely. TakZe priznivci mo-
delu VFR trpélivé cekali na radikdlni
zménu, jak v designu tak ve vykon-
nosti, ale ktera zachova k uzivateli
vstficnou prirozenost, pro kterou se

VFR750F stala populdrni a milovana.
Nyni pro sezénu 1998 pfichdzi dlouho
ocekdvand zména. VFR se vraci zpét
do svétel ramp, pohdnénd dynamic-
kym High-Tech motorem se vstfiko-
vanim paliva, stejnym jako u zavod-
niho superbiku Honda RVF-RC45 vi-
tézicim v seridlu mistrovstvi svéta

v této tfidé. Novy lehky a tuhy ,.bez-
¢epovy* ram je velmi podobny tomu,
ktery byl prvné pouzit u novinky

VFR

Honda VFR1000F Firestorm, dava za-
klad agresivnimu High-Tech vzhledu
a je predzvésti vzruSujicich zazitkua,

a ostatni nové prvky stavi novou ge-
neraci VFR do pozice vykladni skiiné
nejlepsich motocyklovych technologii
znacky Honda a zdroven nové defi-

nuje méfitko standardu ve své tfidé
pro nasledujici 1éta.

< HONDA
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Koncepce designu

VFR

Svym novym dvojitym svétlometem hledi VFR rozhodné vpied. Nova uhlazena
aerodynamicka kapotaZ dramaticky zdiiraziiuje jeji jiZ zavedenou image rychlosti

a nedostizné kvality.

Pokrokovy aerodynamicky design
Tvary Celni partie odpovidaji priblizné
stavajicimu modelu, maji vSak vy-
razné niz$i koeficient odporu vzduchu
a poskytuji lepsi ochranu fidice i spo-
lujezdce pred proudicim vzduchem.

<€ HONDA

V Celni kapotaz je uprostied velky
vstupni otvor, ktery usmériuje vzduch
pod plexistit za G¢elem zvednuti
vySky proudu vzduchu zasahujiciho
jezdce ve vyssich rychlostech.
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VFR

Koncepce designu

Novy design kapotaze nechavda u VFR
nezménénou, vysoce cenénou jizdni
polohu pokud jde o polohu sedla, fidi-
tek a stupacek, zatimco tvar nadrze

v oblasti kolen a kapotaz v oblasti stu-
pacek jsou ziZeny pro zajisténi lepsi
ochrany proti proudicimu vzduchu

a vys$§iho komfortu. Predni blinkry
jsou opét integrovany do kapotaze pfi-
blizné ve vysce spodniho okraje cel-
niho svétlometu. Novy vétsi predni

Porovnani rozmeéru

® Novd VFR
O Stivajici model

Porovnani rozméru

blatnik je tvarovan v aerodynamickém
stylu blatnikti pouZitych u modela
CBR1100XX Super Blackbird

a CBRO600F. Jeho delsi ,,nos* a hlubsi
krojeni vyrazné€ snizuji odpor vzduchu
a zlepsSuji ovladatelnost ve vysokych
rychlostech v souladu s unikdtnim
mnohostrannym charakterem modelu
VFR.

b TR L
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Bocni partie kapotaZe jsou inovaci po-
lokapotaze prvné predstavené u mo-
delu VTR1000F a jsou opatfeny spe-
cidlné tvarovanymi velkymi otvory,
kterymi je v podstaté odsavan vzduch
proudici skrze 2 zcela nové, na bocich
umisténé chladice. Tento design maxi-
malizuje G¢inek chlazeni vyuZitim
velkého rozdilu mezi vysokym tlakem
vzduchu v uzavieném prostoru pod
kapotdzi a vyrazné nizsim tlakem

Koncepce designu

vzduchu na povrchu kapotdze. Hladce
tvarovany design velkoobjemové na-
drze s prolisy pro kolena poskytuje
optimalni jizdni komfort a idedlni po-
zici fidice pri vétsSing jizdnich podmi-
nek, coz neoddiskutovatelné patii

k tradici v designu modelu VFR. Sti-
hla podsedlova ¢ast kapotaze Zralo-
¢ich tvaru usti do Sirokého, unikatniho
koncového svétla s atraktivné integro-
vanymi blinkry. Pohodlné sedlo spolu-

<€ HONDA

VFR

jezdce muze byt skryto pod snadno
odnimatelnym krytem, ktery VFR
propujcuje sportovni vzhled“s6lo*
motocyklu.

Snadno odsroubovatelnd drzadla pro
spolujezdce jsou vyrobena procesem
dvoufazového vstrikovani a umoznuji
pohodIné drZeni.
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VFR

Koncepce barev

TFi nova barevna provedeni davaji VFR nezaménitelny vyraz dynamiky a vykonu
a podtrhuji razantni vzhled a nedostiznou sportovni vyvazenost jeji kapotaze.

e Zafiva Cervend zdurazinuje vzruSu-
jici vzhled a perfektné se hodi k zave-
denému sportovnimu image VFR.

e Cerna podtrhuje ,.¢istou” silu a vy-
kon nové VFR.

e Stiibrnd High-Tech metaliza pod-
trhuje rafinovanou hrou svétla a stinu
tvary kapotaze a zduraziuje Spicko-
vou vykonnost a neporovnatelnou
kvalitu.

< HONDA

Vsechny tfi barevné kombinace za-
mérné vynechavaji grafické prvky,
aby neodvadély pozornost od vyraz-
nych tvart kapotdZze.

Barvy

e Jtalska Cervena

e Matnd Cerna metaliza

® Tipytiva stfibrnd metaliza
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Motor 90° V4 nové VFR vychazi

z pohoné jednotky, vyvinuté v roce
1994 pro model RC45/RVF, Gispésné
nasazeném v zavodech superbikd.
Diky vétsimu vrtani a zdvihovému ob-
jemu poskytuje novy motor s obje-
mem 781 cm® vétsi tocivy moment

a vyS$$i maximalni rychlost pfi vy-

Porovnani vykonu motoru
@ Novd VFR

O Stivajici model

© Kiivka vykonu

O Krivka tocivého momentu
O Vykon (kW)

O Tocivy moment (Nm)

@ Oidcky (min')

razné kompaktnéjsich rozmérech,
niZsi hmotnosti a nizZ§ich hodnotach
tfeni a poskytuje tak vetsi pruznost ve

vétsing situaci.

Boc¢ni umisténi soukoli ozubenych
kol, pohéangjicich vackové hridele,
umoznilo zmensit rozte¢ valci a vy-

7 v

VFR

pustit jedno lozisko klikového hiidele,
coz vedlo k redukci rozméra, hmot-
nosti a vnitfniho tfeni. Ozubena kola
s pruzinami predpjatym ozubenim,
vloZend do soukoli pohanéjiciho vac-
kové hridele, pomaha omezit mecha-
nicky hluk.

Porovnani Sirky motoru
(zobrazeni ulozeni klikového hridele)

@ Novd VFR

O Stivajici model

© LoZiska

Porovnani vykonu motoru

Porovnani Sirky motoru

>
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Mimo vétsiho zdvihového objemu se
motor VFR li§i od RC45 predevs§im
svym klikovym hiidelem s ojni¢nimi
Cepy presazenymi o 180° a delSim
zdvihem. Tato konstrukce, vyvinuta
specidlné pro dosazeni Sirsiho rozpéti
optimalniho vykonu, poskytuje vyraz-
néjsi acinek kroutictho momentu
VER.

Velkoobjemovy vzduchovy filtr, ply-
nulé, primé a kratké saci kanaly, ostry

thel ventill (26°) a ultramoderni, di-
gitdlni procesorem fizené zapalovani
prispivaji k vykonovému potencidlu
motoru. Hydraulicky ovlddana spojka
s 8-mi tfecimi lamelami o priméru
125 mm poskytuje vétsi tcinnou plo-
chu odpovidajici velkému krouticimu
momentu motoru V4, prendSeného po-
moci pfepracované prevodovky s ply-
nulejs$im fazenim. JelikoZ novy motor
slouZzi jako polonosny prvek, zcela no-

vého ramu postradajiciho tchyty pro

Porovnani hlav valct

VFR

kyvné rameno, byl odlitek klikové
skiin€ v riznych upeviovacich bo-
dech zesilen zejména pak v mistech
uchyceni kyvného ramene. Na zadni
spodni casti klikové skiing€ je upevnén
odlitek poskytujici Gchyty pro stu-
packy, bo¢ni a hlavni stojan a rameno
systému zavéSeni zadniho kola Delta-
Link. Tyto komponenty jsou u kla-
sické konstrukce uchyceny pifimo na
spodni ¢asti ramu.
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Porovnani hlav valct
(prarez)

©® Novd VFR

O Stdvajici model

Pohled na uchyceni kyvného ramene
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Nové vloZky valcli z kompozitniho
materialu

Motor VFR je vybaven vlozkami
vélcl z kompozitniho materidlu, pou-
zitymi jiz u RVF/RC45, které maji

o cca 2kg nizsi hmotnost, lepsi odvod
tepla nez konvencni ocelové vlozky

a dlouhou Zivotnost. Tyto vlozky jsou
vyrobeny metodou zpékaného kovu,

<€ HONDA

VFR

kde vstupni surovinou je hlinikovy
prasek s pfimési keramickych a grafi-
tovych Céstic. Pisty osazené tiemi
krouzky se vyznacuji pouzitim me-
tody pokryti plasté pistu samomaznou
vrstvou LUB-Coat, kterd vyrazné sni-
Zuje koeficient tfeni mezi pistem

a valcem a minimalizuje tim ztraty
vykonu.

10
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Mikroprocesorem fizené vstfikovani
paliva (PGM-FI)

Mikroprocesorem fizeny systém vstii-
kovani paliva PGM-FI nové VFR je
upravena a prehlednéjsi verze pre-
vzata rovnéz ze superbikového mo-
delu RC45. Tento systém zaruéuje vy-

4

< HONDA

VFR

soce presné davkovani paliva pro do-
sazeni optimdlniho vykonu v Sirokém
rozsahu otd¢ek a minimdlniho mnoz-
stvi Skodlivych emisi. T¢leso vstfiko-
vaciho systému se Ctyrmi Skrticimi
klapkami a primérem sani 36 mm za-
jistuje idedlni proudéni smési.

E ot 1 z L
i e A ] .
R, Y Porovnani vstfikovacich systému
L &y % & 4 (1] Velikostl?mlfc{%nli B
o . @ Elektronickd Fidici jednotka
' ':..‘ y © Nezdvislé diagramy jednotlivych vdlcii
(1 (7] | O Novi VFR
o) Tl @ O Diagram tlaku nasdvaného vzduchu
O Diagram polohy skrtici klapky
i @ Diagram predstihu zdzehu
. © RVF (RC45)
L ' O Piedni vilce
& o Q@ Vsechny vilce
@ Zadni vilce
® Okamtik zdzehu

11
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Elektronicka fidici jednotka tvori

s elektronickym systémem zapalovani
kompaktni jednotku. Vykon alterna-
toru byl pro zajisténi spolehlivého
provozu zvysen ze 364 W na 463 W.
Nové vyvinutd jsou rovnéz dvé saci

hrdla velkoobjemové komory vzdu-
chového filtru, pfi¢emz druhé saci
hrdlo je elektromagneticky otevirano
teprve pri vyssich rychlostech a tedy
zvySené spotiebé vzduchu, takze fil-
trem protéka vzdy optimalni mnoZstvi

VFR

vzduchu. Konstantni dodavku paliva
k vstfikovacim tryskdm zajisfuje pali-
vové Cerpadlo, integrované do velké
nadrze s objemem 21

Systém PGM-FI

@ Rizeni saciho hrdla

O Snimac teploty nasdvaného vzduchu
© Rizeni vstiiku

O Snimac tlaku v sacim potrubi

O Rizeni palivového Cerpadla

O Napdjeni 12V

@ Snimac atmosferického tlaku vzduchu

O Akumuldtor
O Snimac impulsii vackového hiidele

@ Snimac polohy skrtici klapky

® Snimac impulsii klikového hridele
® Snimac teploty chladici kapaliny
® Elektronickd Fidici jednotka (ECU)

Diagram prubéhu vstfikovani systému PGM-FI

O Tlak v sacim potrubi

O Trvdni vstiiku

© Otdcky motoru(min’)

O Poloha skrtici klapky Diagram priiBéhu vstiikovdni
systemu PGM-FI

Diagram pribéhu vstfikovani systému PGM-FI

Porovnani vstfikovacich trysek1 RC45
O RC45
® Novd VFR

Porovnani vstfikovacich trysek1 RC45

0 ~, @
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|
S0 o
D, D
; i B [ = o
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Porovnani vstiikovacich trysek VFR
Motor System vstiikovani vzduchu do
vyfukového kanalu pro redukci Skodli-
vin

Stejné jako nékteré dalsi motocykly
Honda neddvno predstavené, je i VFR
vybavena elektromagnetickym systé-
mem vstfikovani vzduchu do vyfuko-

vych kandld, zajisfujicim dodate¢né
spaleni neshofelé smési pfi kazdém
vyfukovém zdvihu. Tim se dosahuje
uplného spdleni a tedy redukce emisi
Skodlivin.

Nésledné proudi vyfukové plyny do
vyfukového systému 4-do-2-do-1,

VFR

ktery je zakoncen velkoobjemovym
tlumi¢em z uSlechtilé oceli, pfevzatym
z CBR1100XX Super Blackbird. Cely
vyfukovy system je ddle doplnén
Hondou vyvinutym systémem tficest-
ného fizeného katalyzatoru(HECS3).

Prarez tlumiéem vyfuku

< HONDA
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Vlysoce Gcinny chladici systém

se dvéma chladici

Mezi nejzajimavéjsi novinky nové
VFR patfi chladici systém se dvéma
chladi¢i. Namisto konvencniho chla-
dice, umisténého za prednim kolem

pouzivd VFR podobné jako lonisky
model VTR1000F dva bo¢né na mo-
toru uchycené chladice. Tato kon-
strukce poskytuje ¢etné vyhody, mezi

néz patii neomezené proudéni naporo-

vého vzduchu k obéma faddm vélct

VFR

a vyfukovému potrubi, mozZnost ulo-
Zeni pfedniho kola bliZe k motoru

a tim dosazeni optimalniho rozvoru.
Také adrzba prednich valcu byla vy-
razné zjednodusena.

<€ HONDA

14



VFR -9815-E

Proudéni vzduchu skrze chladice a je-
jich chladici G¢inek zdvisi pfimo na
tvarovdni bocni kapotdze. Pfi vysoké
rychlosti vytvaii vzduch, proudici
okolo chladicich otvorti v bo¢ni kapo-
tazi zonu podtlaku, kterd zptusobuje
proudéni vzduchu skrze chladice

z prostoru za prednim kolem s vys$§im

tlakem.

Pfi teoretickém odstranéni kapotaze
by vzduch pri stejném relativnim tlaku

proudil pouze pfes povrch chladict

a nikoliv skrz chladice, coZ by zpiso-
bilo vyrazné sniZeni chladiciho
ucinku.

Na vnitfni stran¢ levého chladice je
umistén velky, termostatem ovladany
ventildtor, zajiSfujici trvalou G¢innost
chladiciho systému, tak aby teplota
motoru ani pfi nizkych rychlostech,
napf. pfi pomalém pojizdéni s Castym
zastavovanim, prili§ nevzrostla.

VFR

V tomto piipad¢ se ventilator automa-
ticky spusti a tlaci chladny proud
vzduchu chladi¢em a ddle otvorem

v bo¢ni kapotazi. U&innost chladiciho
systému je dale optimalizovana kom-
paktnim chladi¢em oleje, umisténym
pod hlavou fizeni tak, aby byl vysta-
ven pfimému neomezenému naporu
vzduchu.

< HONDA
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Novy ,.bezéepovy“ dvojity patefovy
ram

Zcela novy ,,bezéepovy‘ rdm modelu
VFR nasleduje prikopnického pri-
kladu VTR1000F. Vypusténim téz-
kych, siln€¢ namdhanych tchytl kyv-
ného ramena, obvyklych u konvenc-
nich ramt, bylo dosazeno vysoce jed-
noduché, pevné a lehké konstrukce.
Zadni kyvné rameno je uchyceno
pfimo na specidlné vyvinutych nalit-
cich v zadni ¢asti motorové skiing.

Konfigurace ramu
© Novd VFR
O Stdivajici model

Konfigurace ramu

Podvozek

Diky konstrukci bez Gchytl a zesileni
bylo dosaZeno sniZzeni hmotnosti jiZ
tak lehkého rdmu stdvajici

VFR750F o dalsich 3,5 kg pfi stejné
pevnosti a tuhosti podvozku.

Tento ultralehky ram je tvoren hlini-
kovymi nosniky tfikomorového pro-
filu s navafenymi Gchyty pro motor,
ukotvujicimi hlavu fizeni pfimo k mo-
toru. Vzadu se spojuji do jediného
centralniho odlitku, obepinajiciho

Profil hlavniho nosniku ramu
@ Novd VFR
@ Stivajici model

Profil hlavniho nosniku ramu

VFR

zadni hlavy valct a tvoriciho stabilni
uchyceni vrchniho konce zadniho tlu-
mice a pfiSroubovaného podsedlového
ramu. Uhel sklonu hlavy fizeni zaji3-
tuje spolu s pfepracovanou polohou
motoru umoznénou diky novym, na
bocich umisténym chladi¢tim, kratsi
rozvor a tim i leh¢i, sportovnéjsi ovla-
déani se zachovanou vynikajici stabili-
tou pfi pfimé jizde.

Uchyt zadniho odpruzeni
O Delta-Link

® Bocni stojan

© Kowici rameno

O Hiavni stojan

Uchyt zadniho odpruzeni

[ .h“'\-\.
i = T X
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Kyvné rameno Pro-Arm, uchycené na
motorové skrini; pokrokové zavéSeni
zadniho kola Delta-Link

Masivni a presto lehké jednostranné
kyvné rameno Pro-Arm z hlinikové

slitiny je jednoznacné stfedem pozor-
nosti na zadnim odpruzeni a vyrazné
odlisuje VFR od jinych motocykla.
Stabilni a tuhd konstrukce ramene po-
skytuje pevné uchyceni zadni rozety

Podvozek

a brzdového kotouce a pouze Ctyfi
snadno demontovatelné Srouby umoz-
luji obdivuhodné snadnou vyménu
zadniho kola. Uchyceni kyvného ra-
mene Pro-Arm pfimo na motorové
skiini, zvySend boc¢ni tuhost ramene

a jeho odd¢leni od ramu skutecné
odstrafiuje pfi¢né pnuti, pfendSené

z jednostranné uchyceného zadniho
kola na rdm a ovlivilujici jizdni vlast-

VFR

nosti. Progresivni zadni odpruZeni
Pro-Link se zdvihem 120 mm je opat-
fené H.M.A.S. tlumi¢em o priméru
40 mm s nastavitelnym Gtlumem

a predpétim pruziny. Delta-Link je
ukotven specidlnim ramenem primo
k achytu z hlinikové slitiny, ktery je
uchycen na zadni ¢asti spodniho dilu
motorové skiing.

Kyvné rameno Pro-Arm

Charakteristika pakového
prevodu odpruzeni

< HONDA

Charakteristika pakového
prevodu odpruzeni

O Novi VFR

(2] Stdvajici model

© Pomer

O Zdavih

17
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H.M.A.S.piedni teleskopicka vidlice
Optimdlni vyvaZenost precizni ovlada-
telnosti a odpovidajiciho tlumiciho
ucinku zarucuje tuhd, dobfe reagujici
vidlice o priméru 41 mm s osvédce-
nym systémem Honda H.M.A.S. Hli-
nikova fiditka a elegantni mustek vid-
lice z hlinikové slitiny korunuji hladce
a progresivné pracujici vidlici se zdvi-
hem 120 mm a plynule nastavitelnym
predpétim pruZziny.

Podvozek

Lehké rafky a radialni pneumatiky
Lehké rafky odlévané z hliniku

s ,,U* profilem paprskl potvrzuji
image vykonnosti a rychlosti modelu
VFR. Na ndpadném 5,5 rafku zad-
niho kola s péti paprsky je mozné
obout Sirokou radialni pneumatiku.
Mensi, leh¢i tlumici prvky spolehlivé
absorbuji rdzy, vznikajici pfi prudkém
zrychlovani nebo podrazeni. Nova
VEFR pouziva Sirokych radidlnich

Srovnani charakteristik tlumeni

(1] (2]
Ee
o I
o it
apiEees
0 .
A

O Vpredu
O Vzadu
© Novd VFR

O Zpémy iitlum

@ Rychlost

O Stdvajici model

O Kompresni itlum

VFR

pneumatik specidlné vyvinutych pro
vysoké rychlosti a s tim spojenych po-
zadavku na ovladatelnost.

Srovnani charakteristik tlumeni

<€ HONDA
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VFR

Dualni kombinovany brzdovy systém

Honda predstavila poprvé v roce 1993 u modelu CBR1000F. Nasledné byl dale
zdokonalen pro modely ST1100 Pan-European CBS-ABS s TCS v roce 1996 a mo-
del CBR1100XX Super Blackbird v roce 1997. Hondou vyvinuty dualni kombino-
vany brzdovy systém (Dual CBS) pfi stisknuti brzdové paky nebo brzdového pe-
dalu soutasné aktivuje predni i zadni brzdu. | kdyZ komponenty systému pouZi-
tého u VFR odpovidaji v podstaté diliim pouZitym u CBR1100XX, tento novy sy-
stém byl vSak celkové modifikovan a vyladén k optimalni vyvaZenosti brzdnych
charekteristik supersportovniho stroje a lepSiho ,.kombinovaného“ pocitu za
tucelem osloveni Sirokého spektra motocyklistii. RovnéZ nozni brzda byla jemné
vyladéna a zprostiedkovava nyni vice konvenéni pocit pfi jejim ovladani, ktery

v sohé kombinuje silnou a stabilni zastavovaci icinnost a hladkou vykonnost pro
sportovni jizdu.

Kompaktni tfipistkové tfrmeny tfmenu piedni brzdy ovlddany piimo
Podobné jako CBR1100XX pouZziva packou rucni brzdy, zatimco stfedni
VFR na kazdém brzdovém kotouci pistek tfmenu zadni brzdy je aktivo-
kompaktni trojpistkové timeny, ovla- van sekundarnim brzdovym valcem
dané dvéma nezavislymi hydraulic- uchycenym na levém prednim kluzaku
kymi okruhy. Ovladani pistki brzd je vidlice. Vnéjsi pistky zadni brzdy

v porovndni s CBR ponékud odlisné. a stfedni pistky pfedni brzdy jsou

U nové VFR jsou oba vnéjsi pistky ovladany pfimo brzdovym pedalem.

< HONDA 19
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Servomechanismus Fizeny brzdnou
silou

Stejné jako u zjednoduseného systému
vyvinutého pro CBR1100XX, vyuziva
CBS servomechanismus modelu VFR
pro aktivaci sekundarniho hlavniho
brzdového valce toivy moment, pu-
sobici na pfedni brzdové tfmeny pfi
zabéru a posunujici rameno levého
tfmenu dopfedu k pfimé aktivaci se-
kundarniho hlavniho brzdového vilce.

Pouze u VFR je vsak sekundarni
hlavni brzdovy vilec soucésti odlitku

VFR

Dualni kombinovany brzdovy systéem

ramene levého brzdového tfmenu

s pistem ukotvenym piimo ke kluzdku
levé vidlice. Pfi pohybu ramene
tfrmenu vpred dochdzi k aktivaci se-
kundarniho hlavniho brzdového valce,
ktery pusobi odpovidajicim tlakem na
stfedni pistek zadniho brzdového
tfmenu. Redukéni ventil (PCV) zajis-
tuje regulaci tohoto tlaku ve tfech fa-
zich pro hladkou kontrolovanou t¢in-
nost zadni brzdy. V zdvislosti na tom,
kterd brzdova packa byla stlacena, pri-
nasi tento systém Siroky, jednoduse
ovladatelny rozsah brzdné sily a sou-

Casné nabizi stejny pocit pii stlaCovani
packy predni brzdy jako konvenéni
systém, ovSem s progresivnéjSim roz-
sahem ovlddani zadni brzdy a prede-
v§im s vyssi vyvaZenosti brzdného
ucinku. JelikoZ jsou oba brzdné
okruhy nezavislé, brzdovy pedal i brz-
dovou packu lze pouZit v jakékoli
kombinaci bez obav z nadmérné brzd-
né sily nebo ostatnich nezadoucich
dasledku.

Novy kompaktni dualni kombinovany brzdovy systém
O Hiavni brzdovy vdlec rucni brzdy
O Zpozdovaci ventil

© Pravy piedni brzdovy timen

O Stisknuti brzdové pdcky

O Levy predni brzdovy timen

O Stisknuti brzdového peddlu

@ Hiavni brzdovy vdlec nozni brzdy
© Zadni brzdovy timen

Novy kompaktni dualni kombinovany brzdovy systém

. e
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Zpozdovaci ventil zaru¢uje jemnou
reakci

Brzdovy systém je mimo jiné vybaven
zpozdovacim ventilem, ktery pii ma-
lych korekturach rychlosti pomoci
brzdového pedalu jemné davkuje
reakci predni brzdy. Ventil umistény
mezi hlavnim brzdovym vélcem noZni
brzdy a stfednim pistem obou pied-
nich brzdovych tfment aktivuje
nejprve pouze levy predni brzdovy
tfmen, takZe brzdna sila psobici na
predni kolo je témér polovicni. Je-li
brzdovy pedal ddle stisknut, propusti
ventil tlak i na pravy tfmen, az je

VFR

Dualni kombinovany brzdovy systém

v ném dosaZen stejny tlak jako na levé
strané. Tim je dosaZeno jemného, rov-
nomérného zpomaleni zacinajiciho
vzadu a minimalizaci ponofovaciho
efektu, vznikajiciho normalné€ pfi na-
hlém pouziti pfedni brzdy. Zpozdo-
vaci ventil umoznuje lepsi kontrolu

na nerovném podkladu, mokrych kost-
kach, kluzkych nebo znecisténych
vozovkach.

< HONDA

Plovouci uloZeni brzdovych kotoucii
Lehké, sedmipaprskové hlinikové
unaSece a snizeny pocet Cepu, zajistu-
jicich plovouci spojeni unasece s ko-
touci (sniZeni ze standardniho poctu
10 nebo 12), proptjcuje ptednim plo-
voucim brzdovym kotou¢tim o sile
4.5 mm a praméru 296 mm ,,lehky*

a transparentni vzhled. Zadni brzda je
opatfena standardnim kotoucem o pri-
méru 256 mm. Nové predni brzdové
desticky ze zpékaného kovu zarucuji
sportovni brzdné charakteristiky a op-
timalizuji rozloZeni brzdného G¢inku
mezi pfedni a zadni kolo.
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Dvojity svétlomet s nékolikrat zalome-
nou parabolou

Siroky dvojity integrovany svétlomet
s nejnovéjsi verzi neékolikrat zalomené
paraboly zarucuje presné tvarované
osvétleni a tim lepsi viditelnost pri
jizd€ za tmy. Pocitacové navrzené
tvary nékolikandsobného zalomeni pa-
rabol zaostfuji zarivé paprsky

svétla celniho svétlometu na opti-

Srovnani osvétlené plochy ¢elnim svétlometem

u nové VFR (pohled shora)
O Ddlkové svétlo
@ Tlumené svétlo

Srovnani osvétlené plochy ¢elnim svétlometem
u nové VFR (pohled shora)

malni, jasné definovanou plochu,
takZe mohla byt vynechdna obvykla
silnd Celni ¢ocka, kterd usmériuje
proud svétla. Novy dvojity svétlomet
pouziva jak pro tlumenad, tak pro dal-
kova svétla obé zarovky. Jeho Ciré
¢ocky ve tvaru koci¢ich oc¢i s hlad-
kym, specidlné navrZzenym zakfivenim
perfektné zapadajicim do aerodyna-
mického tvaru Celniho dilu kapotaze.

VFR

Vpfedu ve spodni ¢asti svétlometu je
umisténo parkovaci svétlo. Velké,
nové navrzené blinkry vpredu integro-
vané do kapotdze zajistuji vyssi bez-
pecnost diky vétsi propustnosti svétla
v porovnani se standardnimi blinkry.
Vzadu vystupuje ze zadni ¢asti kapo-
tdZe jasné¢ viditelné, atraktivni, okrou-
hlé, Siroké koncové svétlo s integrova-
nymi blinkry.

Srovnani osvétlené plochy €elnim svétlometem

u stavajici VFR (pohled shora)
@ Ddlkové svétlo
@O Tlumené svétlo

Srovnani osvétlené plochy ¢elnim svétlometem
u stavajici VFR (pohled shora)

<€ HONDA
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High-Tech pfistrojovy panel
Atraktivni a Ghledny pfistrojovy pa-
nel, integrovany do kapotdze, posky-
tuje vSechny dulezité informace pro
ovladani motocyklu. Novy pln¢ elekt-
ronicky panel je vybaven nejen vel-
kym tachometrem s ¢ernym podkla-
dem nalevo od uprostfed umisténého
otdCkoméru s bilym podkladem a kon-
trolkami ve spodni ¢asti kokpitu,
nybrz i velkym, snadno citelnym LCD
displejem, zobrazujicim stav paliva,
okolni teplotu a teplotu chladici kapa-
liny, ¢as a denni i celkovy stav ujetych
kilometrt. Praktickym dennim podita-
dlem kilometrt 1ze samostatné méfit
dvé vzdalenosti.

Pevné hlinikové komponenty
High-Tech vzhled modelu VFR vy-
chézi z vysoké kvality zpracovani

a propracovanosti detaild vSech Casti.
Odlévané nebo kované hlinikové dily
pfitom hraji ddlezitou roli. U modelu
1998 jsou rovnéz brzdovy pedal a ta-
dici paka provedeny z hliniku na roz-
dil od ocelovych na stdvajicim mo-
delu.

® Svym objemem 21 litrl poskytuje
velkoobjemova nadrz modelu VFR
dlouhé intervaly mezi tankovanim.
Vestavéné palivové Cerpadlo zarucuje
spolehlivou dodédvku paliva pro novy
elektronicky systém vstrikovani paliva.

< HONDA

VFR

® Pod odnimatelnym sedlem se na-
chazi kompaktni odklddaci prostor pro
,U“ zamek a dal$i nepostradatelné
malickosti.

e Packa spojky a brzdy ma ¢tyri po-

lohy nastaveni pro nejriiznéjsi velikost
rukou.
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SYSTEM TRICESTNEHO
RIZENEHO KATALYZATORU
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Otazkou sniZeni hladiny emisi se
Honda zabyva jiz dlouhodobé a je
prukopnikem v oblasti vyvoje motord
s nizkymi hodnotami zneéistujicich 14-
tek pri zachovani odpovidajiciho vy-
konu. Vyvoj je zaméfen na feSeni pro-
blémi v misté jejich vzniku, to zna-

HECS3

S postupnym nariistem populace pfistupuji jednotlivé zemé na stale pfisnéjsi
emisni normy tykajici se predevSim zne¢isténi vody a vzduchu. Planované pfijeti
emisni normy EURO-2 v roce 2001, ktera bude obsahovat nejpfisnéjSi uplatné-
nou regulaci zne€iSténi vzduchu a bezpochyhy se stane platformou pro zakony
pfijaté v ostatnich zemich. Ackoliv norma EURO-2 jeSté nema koneénou podobu
jeji navrh predpoklada hodnoty CO, HC a NOX pouZivané v Némecku béhem letni
smogové regulace stupné Il. V zemich, které pristoupi na tuto normu, budou do
provozu pripusténa pouze vozidla vybavena tficestnym fizenym katalyzatorem.
Tyto pFipravované zmény sice pfimo neovlivni motocykly, ale to je vSe jen otaz-

kou ¢asu.

mend prehodnoceni procesu hofeni,
neZ na dodatecné systémy zamérené
na konkrétni problém, ale negativné
ovliviiujici ostatni parametry.
Pfikladem tohoto procesu je vyuZziti
jiZ prokdzanych vyhod pridavného
vstiikovani vzduchu do vyfukového

kandlu, vstfikovani paliva PGM-FI
presné davkujici palivo a nové vyvi-
nutého systému tficestného fizeného
katalyzatoru. Tyto systémy maji pred-
poklady vzajemnou kombinaci plnit
pripravované evropské emisni limity.

< HONDA
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Elektronické vstfikovani paliva
Vstiikovani paliva PGM-FI je v za-
klad¢ stejné jako u predeslych mo-
delli, s naprogramovanou elektronic-
kou fidici jednotkou presné davkujici
optimalni mnoZstvi paliva poZadova-
ného za riznych provoznich podmi-
nek.

Popis systému

HECS3

Tento vysoce ucinny systém spojuje prednosti pfidavného vstiikovani vzduchu do
vyfukového kanalu, moderni elektronické vstfikovani paliva vyuzivajici lambda
sondy vyhodnocujicich sloZeni vyfukovych plynii a v neposledni fadé systém tfi-

cestného fizeného katalyzatoru.
Hlavni soucasti systému jsou:

Dodatecné vstfikovani vzduchu
Odvozen od systému piimého vstfiko-
vani vzduchu do vyfukového kandlu
pouzivaného u stavajicich modela
Honda, vyuZiva novy systém elektro-
magnetem fizené vstfikovani Cers-
tvého vzduchu z komory sani do vyfu-
kového kandlu tésné za vyfukovy ven-
til. Pfisunem dodatecného kysliku do

odchazejicich vyfukovych plynt se
zajisti dodatecné spdleni zbytku paliva
a tim sniZeni hodnot CO a HC. Mnoz-
stvi vstfikovaného vzduchu zavisi na
rychlosti plynti odchézejicich ze spa-
lovaciho prostoru. Tento jednoduchy
systém sniZuje hladinu CO a HC na
hodnoty vyhovujici soucasné evropské
normé EURO-1.

HECS-3 Systém tficestného

VFR - 9826 - E

HECS-3 Systém tficestného fizeného katalyzatoru fizeného katalyzatoru

O 7lak okolniho vzduchu

O Snimac atmosférického tlaku

© Pulivo

O Sdni vzduchu

O Proudéni vzduchu

O Snimac teploty nasdavaného vzduchu
@ Komora filtru sani

O Proudéni paliva

O Ridici jednotka PGM-FI/Zapalovdni
10 Vstupy od senzorit

(11} Vystupy PGM-FI

® Proudent vyfukovych plynii

® Elektromagneticky ventil

@ Vstikovaci tryska

Snimac skrtici kapky

Snimac tlaku sani

Lambda sonda

Kovovy katalyzdtor

Snimac teploty chlddici kapaliny
Cisti¢ vyfukovych plynii
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\lyfukovy systém z nerezové ocele
Vyfukovy systém je vyroben z nere-
zovych ocelovych trubek o mensim
pruméru neZ jsou pouzity u stan-
dardniho provedeni, ktery ve spojeni
s pfidavnym vstfikovanim vzduchu
velice rychle dosdhne optimdlni pro-
vozni teploty katalyzatoru 300°C pro
maximdlni efektivnost. Katalyzdtor je
umistén tésné pred prvnim vétveni

HECS3

Popis systému
systému 4-2-1 za kterym je vyfuk hodnoty jsou zpracovany fidici jednot-
sloucen do jedné trubky ustici do ob- kou vsttikovani CPU, kterd okamZité
jemného tlumice. vyhodnoti efektivnost spalovani a na
zakladé toho pak upravi pomér smési
Lambda sondy vzduch/benzin. Monitorovani hladiny
Dvé lambda sondy jsou instalovany 02 zajistuje zpétnou vazbu pro udr-
hned pred druhym vétvenim jiZ uve- Zeni poméru smési ve stanoveném
dené konfigurace 4-2-1, kde nepftetr- rozmezi umoZiujici efektivni spalo-
zité monitoruji kolisajici hladinu vani.

02 ve vyfukovych plynech. Namérené
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HECS3

Popis systému
Optimalni smé&Sovaci pomér 14,7:1 je  pretrZité monitorovani O2 ve vyfuko- Tricestny katalyzator
stanoven na zdkladé pfesné rovnovdhy  vych plynech pro zajisténi idedlniho Posledni soucdsti systému je téleso
mezi HC a CO na stran€ jedné a NOx  sméSovaciho poméru 14,7:1, zajistuje katalyzdtoru, které je umisténo tésné
na strané druhé. Pokud tento pomér okamzitou zménu mnozstvi paliva pred prvnim vétvenim. Toto téleso je
vzroste snizi se hladina HC a CO, ale prochézejiciho vstrikovacimi trys- slozeno ze dvou ovélnych jednotek
hladina NOx pfimo umérné vzroste. kami. Vyhiivané lambda sondy jsou tiicestného katalyzatoru, které dokon-
Opacné pokud sméSovaci pomér pouzity standardniho automobilového Cuji ¢innost systému minimalizaci
klesne mnozstvi NOX se sniZi, ale ob- typu. hodnot CO, HC a NOx.

sah HC a CO bude strmé narustat. Ne-

Konfigurace vyfukového systému
(znazornujici téleso katalyzatoru)

I

i
!

Konfigurace vyfukového systému
O Bocni pohled
@ Pohled shora

Rozméry télesa katalyzatoru

aw s ul

B RS
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Technicka udaje
Motor

Vrtani x zdvih
Zdvihovy objem
Kompresni pomér
Palivovy systém
Max. vykon

Max. kroutici moment
Zapalovani
Spoustéc
Prevodovka
Sekundarni prevod
Rozméry

Rozvor

Vyska sedla
Svétla vyska
Objem nadrze
Kola

Pneumatiky

Odpruzeni

Brzdy

(dxSxV)

predni
zadni
predni
zadni
predni

zadni

predni
zadni

VFR

Technicke idaje

VFR (typ ED)

Kapalinou chlazeny ¢tyfdoby ¢étyfvalec 90° do ,,V*“, DOHC, 16 ventilt
72 x 48 mm

781 cm’

11,6 : 1

Elektronicky fizené vstfikovani paliva

110PS (81 kW) (DIN) pfi 10.500 min!

8,4 kg-m (82 Nm) (DIN) pii 8.500 min’!

Digitélni tranzistorové zapalovani s elektronicky fizenym piedstihem
Elektricky

6-ti stupnova

Retéz s ,,O% krouzky

2.095 x 735 x 1.190 mm

1.440 mm

805 mm

130 mm

21 litr

rafky 17 x MT 3.50 z hlinikové slitiny se Sesti paprsky s U-profilem
rafky 17 x MT 5.50 z hlinikové slitiny s péti paprsky s U-profilem
120/70 ZR17

180/55 ZR17

41 mm H.M.A.S. teleskopicka vidlice s plynule nastavitelnym predpétim,
zdvih 120 mm

Pro-Link Pro-Arm, sedmistupniové nastavitelné predpéti a plynule nastavitelny
zpétny Gtlum H.M.A.S. tlumice, zdvih 120 mm

296 x 4,5 mm dvoukotoucovd s tiipistkovymi tfmeny Dual CBS

256 mm kotoucovd brzda s tiipistkovym tfrmenem Dual CBS Hmotnost
bez ndplni 208 kg

Zména technickych tdaji vyhrazena bez predchoziho ozndmeni.
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